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F?=E,"+F° (2.82)
F, = Fcosp (2.83)
FE,, = Fsenf (2.84)

Conhecendo os médulos da forga peso do veiculo P, das forgas normais N atuantes nas rodas,
do fator de arrasto na dire¢io centripeta fy, do fator de arrasto na dire¢do do movimento do
centro de gravidade do veiculo f,,, podemos relacionar essas grandezas com o maximo fator

de arrasto disponivel y, utilizando as equagoes 2.85, 2.86, 2.87 ¢ 2.88 a seguir P

F=Nu (2.85)
F,=Nf, (2.86)
Fra =N fra (2.87)
W =f"+ fua” (2.88)

2.3.2 Anilise dos vestigios produzidos durante a velocidade critica de guinada

Quando um veiculo desenvolve uma trajetéria curva em “baixa velocidade”, distante do ponto
de saturagdo dos pneus, as rodas traseiras tém uma trajetdria interna em relagio as rodas
dianteiras, conforme a figura 2.61. Neste caso, as rodas nio geram forga resultante centripeta
significante, rolando com 4ngulo de derrapagem praticamente nulo. A distdncia perpendicular

entre as trajetSrias curvas das rodas dianteiras e traseira é chamada de off-track 1.

Quando o veiculo aumenta a velocidade durante a trajetéria curva, o 4ngulo de derrapagem do
veiculo aumenta e os pneus, 20 mesmo tempo em que estio rolando, comegam a apresentar
uma regiio deformada de derrapagem, que abrange a banda de rodagem e ombro do pneu,
junto a superficie de rolamento. Entretanto, existe um limite para o aumento do dngulo de
derrapagem do veiculo associado a0 aumento de velocidade, chamado de ponto de saturagio
ou 4ngulo critico de derrapagem, no qual os pneus estio desenvolvendo a mdxima forga
resultante centripeta disponivel. Neste ponto, diz-se que o veiculo estd desenvolvendo a

velocidade critica de guinada.

173
Instituto de Ciéncias Forenses



